Intocmirea hartii strategice de zgomot
pentru diminuarea zgomotului pentru
drumul DJ 592, sectorul km 5+100 — 16+800.
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Harta de zgomot

1. Introducere

In 1996, Comisia Europeani a publicat o Carte verde privind politica viitoare despre
problema zgomotului. Pe parcursul unei consultari publice au fost colectate sute de observatii.
Cartea verde si aceste observatii au constituit impreuna baza pentru comunicarile oficiale ale
CE din cadrul Conferintei de lansare de la Copenhaga din 1998, unde a fost demarata

activitatea de elaborare a DZA' (Directiva privind zgomotul ambiental).

Aceasta conferintd a reprezentat de asemenea punctul de plecare pentru activitatea a zece
grupuri diferite de lucru conduse de un Grup de Coordonare. Rezultatul a patru ani de munca
intensd a expertilor internationali invitati si al dezbaterilor ulterioare din Consiliu si Parlament
a fost publicat in Jurnalul Oficial al Comisiei Europene in date de 18 iulie 2002 ca Directiva

2002/49/CE, cunoscuta si ca Directiva privind zgomotul ambiental (DZA).

Directiva 2002/49/CE a Parlamentului si Consiliului European privind evaluarea si
gestionarea zgomotului ambiental (cunoscuta si ca Directiva privind zgomotul ambiental
(DZA)) urmareste sa asigure ca statele membre realizeaza ,,Cartografierea strategica a

zgomotului” a aglomerarilor si infrastructurilor de transport principale.

Pentru prima serie de cartografieri, statele membre pot utiliza metodele provizorii de calcul al
zgomotului recomandate, astfel cum sunt prevazute in anexa Il a DZA. Adaptarile cerute ale
metodelor provizorii au fost publicate de CE ca Recomandarile Comisiei din 6 august 2003
referitoare la liniile directoare privind metodele provizorii revizuite de calcul pentru

zgomotul industrial, zgomotul aeronavelor, zgomotul traficului rutier si feroviar si datele de

emisie aferente (notificat ca documentul numarul C(2003) 2807, JO L212, pag.0049-0064.

Alternativ, statele membre isi pot utiliza metodele nationale existente de calcul al zgomotului,

adaptate la definitiile indicatorilor de zgomot date in Anexa [ a DZA.

DZA cere statelor membre sa utilizeze rezultatele activitafii lor de cartografiere strategica a

zgomotului pentru:
- ainforma publicul cu privire la nivelurile de poluare sonora;

- aproduce si a pune la dispozitia publicului date privind expunerea la zgomot;

! Conferinta de lansare a politicii viitoare a UE in domeniul zgomotului, Copenhaga - 7 si 8 septembrie, 1998.
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- Unele din aceste date va trebui sa fie comunicate CE, in particular informatiile
privind numarul celor ce locuiesc pe proprietati expuse pe cea mai expusa fatada
unor bande de frecventa a sunetului determinate, astfel cum se prevede in anexele
1V s5i VI ale DZA. Aceasta evaluare trebuie realizata separat pentru diferitele surse
de zgomot (trafic rutier, trafic feroviar, trafic aerian si unele industrii), si pentru

cei doi indicatori Ly, Si Lyogpie-

- aelabora planuri de actiune pentru gestionarea zgomotului, in vederea prevenirii si
reducerii zgomotului ambiental Tn scopul protejarii sdnatatii umane $i a conservarii

zonelor linistite;

- aasigura participarea eficace a publicului in intregul proces de planificare a

actiunilor

- a asigura participarea eficace a publicului 1n intregul proces de planificare a

actiunilor.

1.1. Antecedentele proiectului

Societatea VIBROCOMP SRL a fost insarcinata de catre C.J.T. - DIRECTIA PENTRU
ADMINISTRAREA DRUMURILOR SI PODURILOR JUDETENE TIMIS prin
CONTRACTUL nr. 1286/27.07.2012 cu intocmirea hartii strategice de zgomot si a planului
de actiune pentru diminuarea zgomotului pentru drumul DJ 592, sectorul km 5+100 —

16+800.

1.2. Descrierea locului

Hatrtile strategice de zgomot au fost efectuate pentru DJ 592, sectorul km 5+100-16+800, care
se Intinde de la limita municipiului Timisoara, pana la intresectia cu drumul 592A. Sectorul
de drum afecteaza o zona exterioara si zonele interioare din localitatile Albina si Mosnita

Noua. Langa drum sunt situate cladiri rezidentiale si cladiri agricole la o distanta de 15-60 m.
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1.3. Cadrul juridic

Elaborarea hartilor strategice de zgomot s-a realizat cu respectarea legislatiei nationale in

vigoare, si anume:

HOTARARE nr. 321 din 14 aprilie 2005 privind evaluarea si gestionarea zgomotului

ambiant*) - Republicare

OM 678 / 1344 / 915 / 1397 din 2006 pentru aprobarea Ghidului privind metodele

interimare de calcul a indicatorilor de zgomot pentru zgomotul produs de activitatile din
zonele industriale, de traficul rutier, feroviar si aerian din vecindtatea aeroporturilor

OM 1830/2007 pentru aprobarea Ghidului privind realizarea, analizarea si evaluarea

hartilor strategice de zgomot

OM 720/2007 privind modificarea Ordinului ministrului transporturilor, constructiilor
si turismului nr. 1.258/2005 pentru stabilirea unitdtilor responsabile cu elaborarea hartilor
de zgomot pentru cdile ferate, drumurile si aeroporturile aflate in administrarea lor, a
hartilor strategice de zgomot si a planurilor de actiune aferente acestora, din domeniul
propriu de activitate, precum si limitele de competenta ale acestora

OM _nr. 152/558/1119/532-2008 pentru aprobarea Ghidului privind adoptarea

valorilor limitd si a modului de aplicare a acestora atunci cand se elaboreaza planurile de
actiune, pentru indicatorii Lzsn si Lnoapte 1n cazul zgomotului produs de traficul rutier pe
drumurile principale si in aglomerari, traficul feroviar pe caile ferate principale si in
aglomerari, traficul aerian pe aeroporturile mari si/sau urbane si pentru zgomotul produs in
zonele de aglomerari unde se desfagoara activitati industriale prevazute in anexa nr. 1 la
O.U.G nr. 152/2005 privind prevenirea si controlul integrat al poludrii, aprobata cu
modificari si completari prin Legea nr. 84/2006

ORDIN nr. 831 / 1461 din 16 iulie 2008 al ministrului mediului si dezvoltarii

durabile si al ministrului sanatatii publice privind infiintarea comisiilor tehnice regionale
pentru verificarea criteriilor utilizate la elaborarea planurilor de actiune si analizarea
acestora, precum §i pentru aprobarea componentei si a regulamentului de organizare si
functionare ale acestora

Directiva 2002/49/EC privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant

Recomandarea Comisiei din 6 august 2003 (2003/613/EC) cu privire la liniile

directoare pentru revizuirea metodelor interimare de calcul pentru zgomotul industrial,
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zgomotul aeroporturar, zgomotul traficului rutier si feroviar, precum si datele de emisie

aferente (En).

1.4. Valorile limita in vigoare

Conform Ordinului ministrului mediului §i dezvoltarii durabile, al ministrului transporturilor,
al ministrului sanatatii publice si al ministrului internelor si reformei administrative pentru
aprobarea Ghidului privind adoptarea valorilor limita si a modului de aplicare a acestora
atunci cand se elaboreaza planurile de actiune pentru indicatorii Lzsn i Lnoapte, in cazul
zgomotului produs de traficul rutier pe drumurile principale si in aglomerari, traficul feroviar
pe caile ferate principale si in aglomerari, traficul aerian pe aeroporturile mari urbane si
pentru zgomotul produs in zonele din aglomerari unde se desfasoara activitati industriale
prevazute in anexa 1 la Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 152/ 2005 privind prevenirea
si controlul integrat al poludrii, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 84 / 2006,
publicat in Monitorul Oficial al Romaniei, partea I, nr. 531/ 15.VIL.2008, limitele maxime de

zgomot admise Tn Romania, pe surse de zgomot, sunt:

Tabelul 1: Limitele maxime de zgomot admise, pentru sursa de zgomot trafic rutier

Lzsn - dB(A) Lnoapte — dB(A)
Coloana 1 Coloana 2 Coloana 3 Coloana 4
Sursa de Valori maxime permise Sursa de Valori maxime permise
zgomot incepand din anul 2012 zgomot incepand din anul 2012
Strazi, Strazi,
drumuri si si 65 drumuri si si 50
autostrazi autostrazi

2. Cartarea de zgomot a traficului rutier

2.1. Date privind traficul rutier

Urmatoarele date sunt necesare pentru a calcula emisiile de zgomot ale traficului de pe

drumurile principale si de pe drumurile din interiorul unei aglomerari.
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¢ madrimea traficului

e viteza traficului

e gradientul drumului

e fluctuatia traficului

e procentul de vehicule grele
e suprafata drumului

e date meteorologice

Mai jos sunt prezentate cerintele privind aceste date de intrare.

2.1.1. Marimea traficului

Marimea traficului trebuie data ca numar de vehicule diferentiat in vehicule usoare (sub 3,5 t)

si vehicule grele (peste 3,5 t) si pe perioade de zi, seara si noapte.

Datele de trafic necesare pentru cartografierea strategicd a zgomotului se pot colecta Tn mai
multe moduri. Valoarea traficului trebuie numarata fie manual, fie, daca este posibil, cu
aparate de numarat automate, dar cand trebuie cartografiata o lungime mare de drumuri,

datele pot consta dintr-o combinatie de date numarate si date estimate.

Pentru drumurile principale cu un trafic anual de peste 6 milioane vehicule, marimea
traficului trebuie numarata cu precizie. Numararea trebuie sa se desfasoare timp de cel putin o
saptamana pentru a include variatiile intre cele sapte zile ale sdptamanii. Daca nu se poate
face o masurare pe termen lung, marimea traficului se poate numara pentru o perioadd mai

scurta.

Traficul numarat trebuie corectat cu variatia anuala pentru fiecare din perioadele de zi, seara
si noapte. Cele mai multe aplicatii de calcul al zgomotului folosesc ca parametru de intrare

valoarea orara a traficului.

Pentru drumurile cu o valoare a traficului de sub 6 milioane pe an, nu este necesard numararea
traficului, ea putand fi estimata. Daca a avut loc un recensamant in ultimii 5 ani, acesta poate

fi utilizat cu o corectie care sa ia in calcul cresterea traficului fata de data recensamantului.

Drumurile cu o valoare a traficului de sub 1000 vehicule/zi pot fi excluse de la cartografierea

zgomotului.
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Daca este posibil, numadrarea traficului trebuie sa diferentieze intre cele doua tipuri de

vehicule, dar, daca nu, se pot utiliza distributii standard.

2.1.2. Viteza de rulare

Vitezele medii de rulare trebuie date atat pentru vehiculele usoare cat si pentru cele grele si

pentru perioadele de zi, seara si noapte.

Viteza se poate determina atat prin masurare cat si prin estimare pe baza vitezelor maxime
admise si a comportamentului la volan. Viteza trebuie sa fie intre 20-110 km/h pentru
vehiculele usoare si intre 20-100 km/h pentru vehiculele grele. Daca se determina o viteza mai

mica de 20 km/h aceasta se seteaza la 20 km/h.

Limitarile de viteza se pot utiliza pentru toate intervalele de timp, dar daca viteza efectiva pe o
sectiune de drum difera semnificativ de limitarea de viteza trebuie sa se faca o evaluare a
vitezei medii efective. Aceasta situatie se intdimpla cand capacitatea drumurilor este cu mult
sub cererea traficului, cand au loc ambuteiaje la orele de varf, ceea ce permite viteze mai mari
decat limita de viteza. In aceste cazuri trebuie efectuate masurari ale vitezei. Misurarile se fac
cu radar sau cu alta tehnologie adecvata, pentru diferite situatii ale vitezei si apoi se

calculeaza o viteza medie.

2.1.3. Gradientul drumului

Daca se dispune de informatii despre gradientul drumului pe baza curbelor de nivel sau a
cotelor de Tndltime, trebuie sa se {ind seama de aceasta. Daca nu, drumurile pot fi estimate ca
plane.
Gradientul fiecarei sectiuni de drum trebuie indicat ca

® Descendent (gradient al drumului >2% in jos)

® Ascendent (gradient al drumului >2% in sus)

e Orizontal (gradient al drumului < 2%)

2.1.4. Fluctuatia traficului

Fluctuatia traficului poate fi luata in calcul prin clasificarea fiecarei sectiuni de drum ntr-unul

din urmatoarele tipuri de flux:
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Tip de flux al traficului Descriere
Fluid continuu Sectiuni de drum pe care fluxul traficului este

aproape constant. Acest flux se aplica
urmadtoarelor tipuri de drum:

e Autostrada

¢ Drum interurban

e (ale urbana expres, in afara orelor de
varf

Pulsatoriu continuu Drumuri unde fluxul traficului este afectat de
intersectii, saturare, traficul de pe drumurile
laterale, statii de autobuz, parcari auto, treceri
de pietoni etc. Acest flux se aplica
urmatoarelor tipuri de drum:

¢  Drumuri urbane din centrul orasului

¢ Drumuri principale aproape de

saturare
¢  Drumuri de legaturd in zone construite

Pulsatoriu accelerat Sectiune de drum dominata de vehicule care
accelereaza.

¢  Drum dupa o intersectie

e [ntrare pe autostrada

Pulsatoriu decelerat Drum dominat de vehicule care decelereaza.
¢ Drum inainte de o intersectie
e Jesire de pe autostrada

Pentru cartografierea strategica a zgomotului din Roménia, fluctuatia traficului trebuie
clasificata dupa cum urmeaza:
- Fluid continuu: trebuie utilizat pentru drumurile principale din afara
aglomerarilor.
- Pulsatoriu continuu trebuie utilizat pentru toate drumurile din interiorul

aglomerarilor.

2.1.5. Suprafata drumului

Trebuie luatd in calcul o corectie in functie de suprafata drumului. Corectia nivelului de

zgomot pentru diferitele categorii de suprafatd a drumului este prezentatd in urmatorul tabel.

Categorii de suprafata a Corectia nivelului zgomotului y
drumului
Suprafatd poroasa 0-60 km/h 61-80 km/h 81-130 km/h
-1 -2dB -3dB
Asfalt neted (beton asfaltic sau 0dB
mastic de asfalt)
Beton si asfalt neregulat +2dB
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Pietre de pavaj cu suprafata +3dB
neteda
Pietre de pavaj cu suprafata +6dB
neregulata

2.1.6. Aspecte meteorologice

Pentru a calcula nivelul echivalent pe termen lung necesitat de cartografierea strategica a
zgomotului, trebuie aplicata o corectie meteorologica. Aceasta corectie va depinde de pozitia
sursei si a receptorului, dar documentatia UE? recomanda utilizarea unei corectii
meteorologice standard.

Pentru cartografierea strategica a zgomotului 1n Romania, trebuie utilizate urmatoarele valori.

Intervalul de timp Probabilitate medie de producere in cursul
anului

Zi 50 % conditii favorabile de propagare

Seara 75 % conditii favorabile de propagare

Noapte 100 % conditii favorabile de propagare

2.1.7. Sectiuni de drum

Pentru ca drumul sd fie modelat, acesta se imparte in sectiuni uniforme pe baza
caracteristicilor de trafic. Caracteristicile traficului nu trebuie sa ramana perfect constante
de-a lungul intregii sectiuni, dar efectul sonor al variatiilor trebuie sa se Tncadreze in 1 dB.
Sectiunile trebuie sd aiba o identificare unicd, care poate fi numele drumului si o referinta
pentru punctele de Tnceput si de sfarsit ale sectiunii. Dacd datele sunt organizate in formatul

GIS, sectiunile pot fi segmente de dreapta.2.2. Colectarea datelor de intrare pentru DJ 592

2.2.1. Datele din trafic

2.2.1.1. Introducere
Pentru toatd infrastructura rutierd a DJ 592, am realizat un studiu de trafic din punctul de
vedere a zgomotului. Obiectivul nostru era pregdtirea datelor din trafic necesar pentru

cartografierea zgomotului.

2 Wélfel/Larmkontor: AR-Interim-CM (Contract B4-3040/2001/329750/mar/c1) "Adaptarea si revizuirea metodelor provizorii de
calcul in vederea cartografierii strategice a zgomotului.”
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2.2.1.2. Datele utizate si evaluarea lor
Pentru realizarea materialului am utilizat recensamantul efectuat in anul 2010, pentru perioda
2010-2035, care ne-a fost pus la dispozitie de catre CJT - Directia pentru Administrarea

Drumurilor si Podurilor Judetene Timis.

2.2.1.3. Cerintele cartografierii zgomotului cu privire la datele de intrare a traficului
rutier

Pentru cartografierea zgomotului este nevoie de date de trafic defalcate pe categorii de

vehicule si pe timpul de evaluare (datele MZA nu se pot utiliza direct).
Categorii de vehicule:

e (ategoria I.: Turisme.

e (ategoria II: Marfa usoard + Marfa grea + autobuze + troleibuze + motociclete.
Timpii de evaluare:

e 7zjua (intre orele: 7 - 19),

e seara (intre orele: 19 — 23),

® noaptea (intre orele: 23 — 7).

Deasemenea este necesar cunoasterea reglementarilor de viteza si a suprafetei carosabilului.

Datele din trafic

Numir de vehicule in trafic

S-au efectuat recensdaminte de trafic rutier (numaratori manuale ale fluxurilor de circulatie, pe
categorii de vehicule si intervale orare) Tn 95 de locatii din oras, pe parcursul a 24 h. S-au
efectuat masuratori de zgomot simultane cu recenzarea traficului - informatii necesare pentru
caracterizarea ulterioard a surselor de zgomot. Pe baza masuratorilor efectuate si importul lor
in softul specializat SoundPlan s-a determinat, prin tehnica “reverse engineering’, emisia
necunoscuta a sursei respective de zgomot. S-au efectuat prelucrari statistice si postprocesare

a datelor in vederea obtinerii informatiilor finale necesare
Complexitate: 5 din 6

Acuratete: 0,5 dB
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Viteza

S-a realizat estimarea vitezei medii pentru drumul studiat, pentru care s-au efectuat masuratori

de trafic prin masurarea duratei necesare parcurgerii unui anumit segment (de lungime data).
Complexitate : 4,5 din 6

Acuratete: 0,5dB ... 2 dB

Impirtire in perioade de timp: zi, seari si noapte
Masuratorile de trafic au fost realizate pe cele 3 intervale orare (7-19, 19-23 si 23-7).
Complexitate: 6 din 6

Acuratete: <0,5 dB

Panta de drum

In harta GIS care sti la baza realizarii hartilor strategice de zgomot a fost introdus un layer
care contine curbele de nivel. Pe baza acestuia softul utilizat pentru cartare va calcula automat

pantele strazilor.
Complexitate: 6 din 6

Acuratete: <0,5 dB

Flux de trafic la intersectii

Nu s-a utilizat nici o corectie speciala. Pentru toate arterele de circulatie fluxul a fost

considerat pulsatoriu continuu.

Complexitate: 5 din 6

Acuratete: 1dB

Suprafata drum

Suprafata drumurilor a fost considerata din asfalt fin.
Complexitate: 4 din 6

Acuratete: 2 dB
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2.3. Parametrii calculelor, factorii care influenteaza precizia si rezultatele calculelor

2.3.1. Standardele utilizate la calcule

2.3.1.1. Indicatorii de zgomot

Directiva privind zgomotul ambiental (art. 5 si anexa Il a DZA) cere ca pentru cartografierea
strategica a zgomotului in Romania sa se utilizeze noii indicatori comuni europeni de zgomot,
L;; $1 Lyoapte. Lisn (in engleza Lge,) este obtinut din L;; (in engleza Lyay, Lears (in engleza

Levening) §1 Lunoapte (in engleza Lyign,) folosind formula:

+5 L, +10

‘day Levemng ‘night

L
L =1o*1gilz*1010 +4%10 10 48%]10 1

‘den

unde Ly, Lyeara $1 Lnoapre sunt valorile ponderate A ale nivelurilor presiunii sonore pentru
perioadele de zi, seara si noapte pentru toate zilele unui an meteorologic de referinta, definit
ca un an imaginar cu o meteorologie medie. L, exprima nivelul mediu al presiunii sonore
pentru acest an de referinta.

Pentru zi, seara si noapte se folosesc urmatoarele intervale de timp.

Zi: 07-19, 12 ore
Seara: 19-23, 4 ore
Noapte: 23-07, 8 ore

La calculul Lg,, se aplica o majorare la nivelurile de seara si de noapte. La nivelul pentru
seara se aduna 5 dB si la cel pentru noapte se aduna 10 dB. Aceste majorari Tnseamna ca
fiecare eveniment de zgomot din timpul serii contribuie la Lg,, tot atat cat 3,16 astfel de
evenimente din timpul zilei. lar fiecare eveniment din timpul noptii contribuie tot atat cat 10
evenimente din timpul zilei. In consecintd, zgomotului din timpul noptii i se va da o pondere

mai mare decét In cazul indicatorului anterior, Laeq.

2.3.1.2. Metode de calcul
Urmatoarele metode de calcul trebuie utilizate pentru cartografierea strategica a zgomotului in

Romania.

Aceste metode sunt recomandate in DZA ca metode de calcul provizorii.
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2.3.1.2.1. Metode de calcul pentru zgomotul produs de traficul rutier
In conformitate cu Directiva 2002/49/CE, metoda provizorie de calcul pentru zgomotul

produs de traficul rutier in scopul cartografierii strategice a zgomotului este metoda franceza
XP S31-133.

Aceasta metoda de calcul, care include efectele meteorologice, prezinta o procedura detaliata
de calcul a nivelurilor de zgomot cauzate de traficul rutier in apropierea drumurilor.

Metoda foloseste doud intervale de timp: zi (6-22 h) si noapte (22-6 h). Intrucat aceste doua
intervale nu corespund celor din DZA, este necesara adaptarea lor. In conformitate cu DZA, la

elaborarea hartilor strategice de zgomot se utilizeaza urmatorii indicatori de zgomot:

- L (indicator de zgomot zi-seara-noapte)
- L, (indicator zgomot zi)

- Lgeara (indicator zgomot seara)

- Lnoapte (indicator zgomot noapte)

L,s, se calculeaza pe baza celorlalti trei indicatori. Formula este data in sectiunea

2.3.1.1.

2.3.2. Softul utilizat pentru calcule — Soundplan 7.1 - scurta descriere

Hartile strategice de zgomot utilizate la realizarea planului de actiune impotriva zgomotului
pentru DJ 592 s-au realizat cu programul specializat Soundplan 7.1 realizat de firma germana
Braunstein & Berndt GmbH. Programul este unul recunoscut pe plan international. In Europa
o serie de orase, drumuri, cai ferate si aeroporturi au realizat harta strategica de zgomot cu

acest program.

Rezultatele obtinute cu programul Soundplan 7.1 au fost considerate corespunzatoare si cu
ocazia celor mai severe verificari din Germania. O serie de universitati si institute de
proiectare din Romania utilizeaza acest program. Mentiondm ca realizarea hartilor de zgomot
pentru drumurile principale din Romania de catre Cestrin s-a utilizat tot programul Soundplan

7.1.
- datele referitoare la marimea gridului: 10m x 10 m; altitudine: 4 m
- distantele intre punctele de receptie de la fatade: 2 m

- numarul reflectiilor: Harta strategica de zgomot = 1;
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La determinarea numarului persoanelor expuse au fost luate in

considerare pierderea de 1 dB datorata fatadei nereflectante.

2.4. Prezentarea rezultatelor

Rezultatele calculelor sunt prezentate sub forma de harti completate de tabele care prezinta
numarul celor afectati. In aceste tabele redim pentru diferite intervale de zgomot, numarul

gospodariilor, locuitorilor, institutiilor sensibile — scoli, gradinite, spitale — afectate.

2.4.1. Afisarea rezultatelor

In acest capitol dorim s precizam unele aspecte referitoare la modul de prezentare al

rezultatelor.

2.4.1.1. Scara de culori in conformitate cu legislatia
Conform caietului de sarcini harta strategica de zgomot trebuie realizatd prin utilizarea unor
culori care sa corespunda legislatiei. La hartile de conflict s-au utilizat urmatoarele culori:

- zone fard conflict: culoare alba

- depasire cu 0-5 dB: galben

- depasire cu 5-10 dB: portocaliu
- depasire cu peste 10 dB: rosu

2.4.2. Prezentarea zgomotului produs de traficul rutier pentru DJ592 sectorul km 5+100
- 16+800

2.4.2.1 Hartile strategice de zgomot a traficului rutier pentru DJ 592 sectorul 5+100 - 16
+ 800

Figurile reprezentate in anexa nr. 2 ne arata hartile strategice de zgomot pentru traficul rutier.
Varianta listata a planul de actiune nu trebuie sa contina figurile la scara 1:10000, de aceea
figurile se vor lista numai la scara 1:30000. Anexa listatd a documentatiei cuprinde figurile
micsorate, iar anexa electronica contine datele in format A0 la scara 1:10000, conform

normelor.
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Lista cu figuri:

R-Z-1.,,1-2.jpg Hartile strategice de zgomot a circulatiei rutiere pentru indicatorul L.
R-Z-L,1-2.jpg Hartile strategice de zgomot a circulatiei rutiere pentru indicatorul L.
R-C-L,n1-2.jpg Hartile strategice de conflict pentru circulatia rutiera pentru indicatorul L.
R-C-L,1-2.jpg Hartile strategice de conflict pentru circulatia rutiera pentru indicatorul L.

R-ACT-Z-L,1.jpg Harta strategica de zgomot a planului de actiune pentru indicatorul L.
R-ACT-Z-L,1.jpg Harta strategica de zgomot a planului de actiune pentru indicatorul L.
R-ACT-C-L,,1.jpg Harta strategica de conflict a planului de actiune pentru indicatorul L.
R-ACT-C-L,1.jpg Harta strategica de conflict a planului de actiune pentru indicatorul L,.

Harta strategica de zgomot este o harta care prezinta media sarcinii de zgomot a drumului DJ
592 pe intreaga zi (a se vedea jpg-urile R-Z-L,,.jpg) respectiv pe perioda noptii (a se vedea
jpg-urile R-Z-L,.jpg).

De a lungul drumului DJ592 sarcina de zgomot este semnificativa, care presupunand o
continuitate de cateva ore, cu greu se poate tolera. De a lungul drumului la cateva cladiri
rezidentiale indicatorul de zgomot L, se situeaza intre 70 si 75 dB, deci depaseste valoarea
limita cu 5-10 dB. Situatia se deterioreaza cu atat mai mult daca ludm in considerare ca

diferenta dintre zgomotul din perioada noptii si celei de zi in general este de numai 4-7 dB.

Trebuie mentionat cd evaluarea se refera la L, care ia in considerare zgomotul din perioada
noptii cu o pondere mai mare, si in care si perioada intre 6.00-7.00 este considerat ca si
perioda de noapte. Datoritd acestui fapt avem o valoare ridicata a sarcinii de zgomot pe

perioada de noapte!

Pe baza hartilor de zgomot se poate afirma ca la cladirile rezidentiale situate de a lungul

drumului nu exista valori extrem de mari (L,s, > 75 dB) a sarcinii de zgomot.

Tot be baza hartilor se poate afirma ca 1n afara localitatilor valori mari a zgomotului (L,s,=

70-75 dB) avem numai in jurul citorva cladiri.

2.4.3. Hartile de conflict

Diferentele dintre hartile de zgomot si valorile limite sunt prezentate prin harti de conflict.
Aceste harti se realizeaza atat pentru perioada de zi (a se vedea jpg-urile R-C-L,,.jpg) cit si

pentru perioda de noapte (a se vedea jpg-urile R-C-L,.jpg)
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Noaptea existd conflict de 0-5 dB 1n afara localitatilor la cladirile situate la o distanta de 50-85

m iar 1n interiorul localitatilor (Mosnita Noud) la cladirile situate la 32-55 m de drum.

Noaptea exista conflict de 5-10 dB in afara localitatilor la o distanta de 25-50 m de drum, in

interiorul localitatilor (Mosnita noua, Albina) la cladirile situate la 15-32 m de drum.

Noaptea existd conflict mai mare de 10 dB in afara localitatilor la o distantd mai mica de 25 m

de drum, 1n interiorul localitatilor (Mosnita noud, Albina) la cladirile situate la la o distanta

mai mica de 15 m fata de drum.

Atat hartile de zgomot cat si cele de conflict au fost realizate pentru Tnaltimea de 4 m fata de

sol, conform normelor. Aceasta Tndlfime este potrivita pentru a trage concluziile

corespunzatoare.

2.4.3.1. Determinarea afectirii

Pe baza metodei amintite mai sus, am determinat afectarea. Datele de afectare de pe langa

drumul DJ 592, km 5+100 - 16+800 datorita circulatiei rutiere sunt prezentate in tabelul

urmator.

Tabelul 2: Tabelul de afectare pentru DJ 592 km 5+100 - 16+800

|
actualmente
. Nr.de ST
Nivele de zgomot (dB) persoane Locuinte Gr‘adml?;e Spitale | Aria[km’]
si scoli
afecate
55-60 100 46 0 0 107
60-65 100 a4 0 0 0.5
65-70 300 99 0 0 0,58
70-75 0 4 0 0 0.3
T 0 0 0 0 0,18
L,
actualmente
. Nr.de 5 3

Nivele de zgomot (dB) persoane Locuinte Gr.adml?;e Spitale Aria[kmz]

si scoli

afecate

45-50 100 >0 0 0 L2
50-55 100 36 0 0 .80
55-60 300 107 0 0 0,61
60-65 0 1 0 0 042
65-70 0 0 0 0 0.7
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Pentru a avea o imagine de ansamblu mai bund asupra afectdrii, am realizat tabele de afectari

pentru fiecare localitate 1n parte.

Intre Timisoara si Mosnita Noui:

Tabelul 3: Tabelul de afectare pentru DJ intre Timisoara si Mosnita Noua

Numar de Numair de gradinitd | Suprafata
L, locuitori locuinte scoala | spital | de copii km2
55-60 0 23 0 0 0 -
60-65 100 19 0 0 0 -
65-70 0 13 0 0 0 -
70-75 0 3 0 0 0 -
>75 0 0 0 0 0 -
Numair de Numar de gradinitd | Suprafata
Lioapte locuitori locuinte scoala | spital | de copii km?2
45-50 100 30 0 0 0 -
50-55 100 20 0 0 0 -
55-60 0 7 0 0 0 -
60-65 0 8 0 0 0 -
65-70 0 0 0 0 0 -

In interiorul localitiitii Mosnita Noui:

Tabelul 4: Tabelul de afectare pentru DJ 592 1n interiorul localitdtii Mosnita Noua

Numair de Numar de gradinitd | Suprafata
L, locuitori locuinte scoala | spital | de copii km2
55-60 0 23 0 0 0 -
60-65 0 24 0 0 0 -
65-70 200 85 0 0 0 -
70-75 0 0 0 0 0 -
>75 0 0 0 0 0 -
Numar de Numair de gradinitd | Suprafata
Lroapte locuitori locuinte scoala | spital | de copii km2
45-50 0 28 0 0 0 -
50-55 0 15 0 0 0 -
55-60 300 98 0 0 0 -
60-65 0 0 0 0 0 -
65-70 0 0 0 0 0 -
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in interiorul localitatii Albina:

Tabelul 5: Tabelul de afectare pentru DJ 592 1n interiorul localitatii Albina

Numar de Numar de gradinitd | Suprafata
L, locuitori locuinte scoala | spital | de copii km2
55-60 0 0 0 0 0 -
60-65 0 1 0 0 0 -
65-70 0 1 0 0 0 -
70-75 0 0 0 0 0 -
>75 0 0 0 0 0 -
Numar de Numair de gradinitd | Suprafata
Lnoapte locuitori locuinte scoala | spital | de copii km2
45-50 0 0 0 0 0 -
50-55 0 0 0 0 0 -
55-60 0 2 0 0 0 -
60-65 0 0 0 0 0 -
65-70 0 0 0 0 0 -






