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Intocmirea planului de actiune pentru
diminuarea zgomotului pentru drumul DJ

592, sectorul km 5+100 — 16+800.
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1. Planul de actiune

1.1. Obligatia juridica

Planul de actiune reprezinta planul de masuri care trebuie luate pentru reducerea zgomotului.
Punerea in aplicare a masurilor ce sunt cuprinse in planul de actiune este Tn competenta
autoritatilor competente. Masurile se bazeaza pe nivelul de depasire a limitelor, respectiv pe

numarul persoanelor afectate.
Continutul planului de actiune este reglementat de Ordinul 1830 din 21.11.2007.

Planul de reducere a zgomotului va fi eficientd numai daca este in concordanta cu planul de
dezvoltare a transportului, planul de dezvoltare a localitatilor, planul de dezvoltare a mediului

si ia Tn considerare obiectivele acestora.

La elaborarea planului de actiune pentru reducerea zgomotului a drumului DJ 592, am luat in

considerare urmatoarele documente:
¢ Planul urbanistic general Timisoara 2012;
¢ Plan de amenajare a teritoriului zonal aeroport "Traian Vuia" - Autostrada DN6 (fig.
D;
¢ Am luat in considerare ca UE a aprobat construirea din fonduri europene a centurii
Timisoarei si finalizarea autostrazii Timisoara-Lugoj;

Planul de actiune se compune din doua faze: in prima faza am realizat hartile strategice de

zgomot respectiv persoanele afectate peste urmatorii 5 ani, pentru cazul in care masurile

eqe oy

a zgomotului.
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Fig. 1.: Plan de amenajare teritoriului zonal - Timisoara

Posibilitatile si metodele de reducere a zgomotului aplicabile langd drumuri sunt prezentate in

capitolul urmator.

1.2. Posibilititile de reducere a zgomotului langa drumuri rutiere

Reducerea zgomotului se poate efectua prin utilizarea urmatoarelor posibilitati:

Tmbunadtatirea circulatiei, retelei stradale,

- amenajarea, exploatarea terenurilor,

- interventii tehnice in reteaua drumurilor,

- mijloace pentru combaterea zgomotului, amplasabile ulterior,
- regulamente, dispozifii economice sau stimulente

- alegerea si utilizarea surselor de zgomot mai silentiose

Este necesar asigurarea prioritdtii majore a acelor masuri preventive care reduc zgomotul

direct, prin interventie la sursa.
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Combaterea eficientd si rentabild a zgomotului in fiecare caz se poate efectua in cunostinta

modurilor de reducere, si In faza proiectdrii drumurilor publice si stabilimentelor aferente.

La realizarea planului de actiune am putut alege dintre urmatoarele posibilitafi de reducere a

zgomotului:

Dezvoltarea retelei de drumuri

Reducerea densitatii traficului

reducerea traficului, devierea traficului,

Reducerea proportiei vehiculelor grele
devierea traficului pe rute alternative,
marcarea traseelor pentru vehiculele grele,

interzicerea si limitarea temporara a circulatiei vehiculelor grele.

Limitarea vitezei / atenuarea traficului
reducerea depasirilor vitezei limita,
marcarea zonelor cu viteza limita de 30km/h,
marcarea zonelor limitate pentru trafic (ex. zone pentru magazine),

devierea rutelor, replanificare ( ex. devierea benzilor).

Schimbarea pavajului

folosirea stratului de uzura cu zgomot redus.

Ecranarea zgomotului
construirea peretilor si digurilor de ecranare a zgomotului,
folosirea cladirilor pentru ecranarea zgomotului,

inchiderea ulterioara a spatiilor dintre cladiri.

Protectie pasiva
montarea ferestrelor cu ventilatie ocolitoare si capacitate inaltd de reducere a zgomotului,

asezarea perderelor transparente pe cladiri.
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Amenajarea, exploatarea terenurilor

Pe parcursul amenajarii si exploatarii terenurilor trebuie sa ne straduim ca terenurile si

stabilimentele folosite pentru diferite scopuri sa fie afectate cat mai pugin de zgomoturi

provenite de la alte amplasamente. In coordonarea retelelor de drumuri cu teritoriile protejate

trebuie sa tinem cont de urmatoarele aspecte:

coordonarea adecvatd a santierelor astfel ca cerintele de trafic sa nu creasca in mod
nemotivat,

amplasarea avantajoasa a zonelor industriale fatd de rutele de transport public, fata de
rutele de transport interurban si fatd de drumurile principale,

planificarea urband sa fie adaptat la sistemul de transport (restrictia constructiilor in
zone de protectie a aeroportului, respectarea distantei de protectie langa drumuri
principale, etc.),

construirea a mai multor institutii, stabilimente economice si de prestari servicii, §i
mai putine locuinte langa drumuri principale,

construirea magaziilor sau cladirilor de prestari servicii cu 2-3 etaje de-a lungul

drumurilor principale intre drum si locuinte.

2. Propuneri de masuri pentru reducerea zgomotului drumului DJ 592 km 5+100 -
16+800 (pe 5 ani)
2.1. Masuri de reducere a zgomotului pentru drumul DJ 592

Reducerea vitezei / atenuarea traficului

In afara localitatiilor intre Timisoara si Mosnita Noud, reducerea vitezei maxime la 70 km/h.

Schimbarea pavajului

Utilizarea unui strat de uzura cu zgomot redus intre Timisoara si Mosnita Nouad, respectiv in

interiorul localitatii Mosnita Noua.
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Tabelul 6: Starea carosabilului pentru DJ 592 km 5+100 - 16 + 800

- . . Starea carosabilului
Identificator tipul Sectiunea Mediu slab Foarte slab
In afara Timisoara -
DJ592
J localitatii Mosnita Noua X
In interiorul
DJ592 N mterto™ | Mosnita Nous X
localitatii

Costul schimbarii stratului de uzura nu este foarte mare, insa raportul cost-beneficiu este

relativ mare.

Dezvoltarea retelei

Luand 1n considerare planurile de dezvoltare a regiunii, se poate propune urmatoarea masura

de dezvoltare a retelei:

e Construirea centurii Timisoarei - prin aceasta s-ar reduce traficul greu pe partea

drumului din interiorul Timisoarei.

Reorganizarea traficului

Restrictia traficului greu poate avea loc numai in cazul in care s-ar construi drumurile

ocolitoare propuse.

Pereti de ecranare

Pe zona studiata nu se propune construirea unor pereti de ecranare.

Determinarea afectirii

Pe baza metodel amintite anterior am determinat afectarea, luand in considerare efectele

planurilor de masuri pentru reducerea zgomotului.
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Tabelul 7: Tabelul de afectare a drumului DJ 592, km 5+100-16+800, dupa aplicarea

masurilor de reducere a zgomotului

Numair de Numar de gradinitd | Suprafata
L, locuitori locuinte scoala | spital | de copii km2
55-60 100 40 0 0 0 0,9
60-65 200 91 0 0 0 0,66
65-70 100 30 0 0 0 0,47
70-75 0 0 0 0 0 0,28
>75 0 0 0 0 0 0,05
Numar de Numair de gradinitd | Suprafata
Lnoapte locuitori locuinte scoala | spital | de copii km2
45-50 100 47 0 0 0 1,01
50-55 100 42 0 0 0 0,71
55-60 200 90 0 0 0 0,55
60-65 0 1 0 0 0 0,32
65-70 0 0 0 0 0 0,13

Pentru a avea o imagine de ansamblu mai buna asupra afectarii, am realizat tabele de afectari

pentru fiecare localitate in parte.

Tabelul 8: Tabelul de afectare a drumului DJ 592, km intre Timisoara - Mosnita Noua, dupa

aplicarea masurilor de reducere a zgomotului

Numair de Numar de gradinitd | Suprafata
L, locuitori locuinte scoala | spital | de copii km2
55-60 0 19 0 0 0 -
60-65 0 11 0 0 0 -
65-70 0 4 0 0 0 -
70-75 0 0 0 0 0 -
>75 0 0 0 0 0 -
Numar de Numair de gradinitd | Suprafata
Lioapte locuitori locuinte scoala | spital | de copii km2
45-50 100 21 0 0 0 -
50-55 0 10 0 0 0 -
55-60 0 10 0 0 0 -
60-65 0 0 0 0 0 -
65-70 0 0 0 0 0 -
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Tabelul 9: Tabelul de afectare a drumului DJ 592, km in interiorul localitatii Mosnita Noua,

dupa aplicarea masurilor de reducere a zgomotului

Numar de Numair de gradinitd | Suprafata
L, locuitori locuinte scoala | spital | de copii km2
55-60 0 20 0 0 0 -
60-65 200 78 0 0 0 -
65-70 100 23 0 0 0 -
70-75 0 0 0 0 0 -
>75 0 0 0 0 0 -
Numar de Numair de gradinitd | Suprafata
Lnoapte locuitori locuinte scoala | spital | de copii km2
45-50 0 25 0 0 0 -
50-55 100 32 0 0 0 -
55-60 200 75 0 0 0 -
60-65 0 0 0 0 0 -
65-70 0 0 0 0 0 -

Tabelul 10: Tabelul de afectare a drumului DJ 592, 1n interiorul localitatii Albina, dupa

aplicarea masurilor de reducere a zgomotului

Numair de Numar de gradinitd | Suprafata
L, locuitori locuinte scoala | spital | de copii km?2
55-60 0 0 0 0 0 -
60-65 0 2 0 0 0 -
65-70 0 0 0 0 0 -
70-75 0 0 0 0 0 -
>75 0 0 0 0 0 -
Numar de Numair de gradinitd | Suprafata
Lnoapte locuitori locuinte scoala | spital | de copii km2
45-50 0 0 0 0 0 -
50-55 0 1 0 0 0 -
55-60 0 1 0 0 0 -
60-65 0 0 0 0 0 -
65-70 0 0 0 0 0 -

Pe baza celor spuse mai de sus, se poate constata ca datoritd masurilor propuse numairul

persoanelor si cladirilor expuse la zgomot se va reduce, atat in timpul zilei cat si a noptii.
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3. Masuri propuse pentru perioada de dupa aplicarea masurilor de reducere planificate
- planuri de actiune, faza a 2-a.

Pe baza hartilor de zgomot se pot stabili acele zone unde se pot amplasa locuinte, birouri, sau
alte cladiri care trebuie protejate in privinta zgomotului. In planul de urbanism trebuie luate in
seama distantele fata de drumurile publice unde se pot construi diferite cladiri. Langa strazile
cu o emisie mare de zgomot se pot construi cladiri comerciale. In apropierea strizilor
principale, intre strada si cladirea rezidentiald se pot construi depozite, unitati comerciale de

2-3 etaje care sd atenueze zgomotul strazii.

3.1. Protectie pasiva

Masurile de mai sus servesc numai la ameliorarea zgomotului, dar singur nu pot asigura
confortul acustic. Pentru aceasta propunem montarea unor usi, ferestre izolatoare din punct de
vedere fonic. Consideram ca ar fi oportun demararea unui program de ,schimbare a

ferestrelor”.
Cladiri propuse pentru protectie pasiva:

e In interiorul localitatii Albina, cele doua clidiri care se afla in apropierea drumului DJ

592;

e Acele cladiri dintre Albina si capatul tronsonului studiat, care se afla la o distanta intre

25-30 m de drum.

4. Informarea publicului

La realizarea planului de actiune impotriva zgomotelor, conform normelor, trebuie sa se tine
seama de consultdrile cu populatia. Procesul de proiectare a actiunilor menite sa combate
zgomotul este un procedeu pe termen mai lung. Informarea publicului, ofera posibilitatea
participarii oamenilor la elaborarea planului de actiune. Experienta aratd ca acceptarea
metodelor si a masurilor este mult mai mare in cazul in care locatarii au fost informati inca de

la inceput cu privire la planurile de actiune.
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Deasemenea cunostintele ,,confidentiale” ale locuitorilor despre problemele legate de
domiciliu pot ajuta foarte mult proiectantul. Deasemnea poate avea o importantd mare
resursele organizatiilor, a societatilor de transport, etc. Un factor important in cea ce priveste
informarea publicului este informarea despre reducerea zgomotului prin intermediul
politicienilor locali, artisti, functionar publici, care pot indemna populatia privind implicarea

in rezolvarea problemelor.

Este foarte important, ca incd de la inceput sa fie o persoand responsabild, care sa
indeplineasca problemele de coordonare si intermediere intre autoritdti si specialistii
implicati, pe de altd parte intre autoritati, specialisti si public. Acest rol de moderator se
extinde §i pentru pregdtirea si aranjarea intelegerilor cu grupul de experti. Moderatorul asigura
propagarea informatiilor si transparenta, apoi va asigura si luarea in considerare a parerilor si
ca ntre parti sa aiba loc un consens. Daca nu este posibil un consens, atunci moderatorul va
decide. Deasemenea intrd in sarcina moderatorului alcatuirea unui material de informare

despre sedinte.

5.1. Publicarea planului de actiune

eqe oy

ca planul de actiune sa fie publicatd intr-o forma simpld, pe Intelesul tuturor, si ca aceasta sa

fie usor accesibila.
Campanii de presa / Internet

De a lungul intregului procedeu presa este partenerul cel mai important. Pentru informarea

publicului trebuie tinute conferinte de prese. Ziaristii trebuie informati sistematic.

Internetul se poate folosi pentru informare in cursul derularii proiectului. Pe o pagind web se

pot afisa informatiile importante.
Cooperare publica

Este foarte important asigurarea cooperarii publice de a lungul Intregului proiect. Aceasta nu

se referd numai la populatie, ci si la politicienii implicati si la organizatiile de interes general.



Anexa 1.: Datele de trafic pentru DJ 592, km 5+100 - 16+800

Limite sector Categoria | Categoria | Categoria | Categoria | Categoria | Categoria
(km) , L de L de L de all-ade | all.-ade | allL-ade
. ... Lungimea . . . . . .
Limitele sectiunii . .. vehicule vehicule vehicule vehicule vehicule vehicule
sectiunii
de la la (usoare) - | (usoare) - | (usoare) - (grele) - (grele) - (grele) -
ziua seara noaptea ziua seara noaptea
M.TIMISOARA - DJ
592A 5,100 16,800 11,700 6516 815 815 396 23 47
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Anexa 2.: Hartile de zgomot si de conflict

Lista cu figuri:

R-Z-1.,,1-2.jpg Hartile strategice de zgomot a circulatiei rutiere pentru indicatorul L.
R-Z-1.,1-2.jpg Hartile strategice de zgomot a circulatiei rutiere pentru indicatorul L.
R-C-L,1-2.jpg Hartile strategice de conflict pentru circulatia rutiera pentru indicatorul L.
R-C-L,1-2.jpg Hartile strategice de conflict pentru circulatia rutiera pentru indicatorul L,.

R-ACT-Z-L,1.jpg Harta strategica de zgomot a planului de actiune pentru indicatorul L.
R-ACT-Z-L,1.jpg Harta strategica de zgomot a planului de actiune pentru indicatorul L.
R-ACT-C-L,,1.jpg Harta strategica de conflict a planului de actiune pentru indicatorul L.
R-ACT-C-L,1.jpg Harta strategica de conflict a planului de actiune pentru indicatorul L,.





